Yttrande fran Brf Utsikten 1-35 rorande samrad angaende detaljplanen for
Henrikdalsbacken/Henriksdalsringen mars 2022

Reducera planens omfattning

Nacka kommun maste bygga 13 500 lagenheter for att fa T-bana till Nacka centrum
via Sickla. Detta ar inte ett argument for att bygga pa Henriksdalsringen/
Henriksdalsbacken dar avstandet till narmast planerade t-banestation ar mycket
stort.

| FNs klimatpanel IPCCs nyligen publicerade rapport understryker man vikten av att
behalla grénomraden och skogar i tattbebyggda omraden som en viktig atgard for att
minska effekterna av klimatférandringarna, som exempelvis den 6kade nederborden
som inte kan sugas upp av hardgjorda ytor. Skulle den nu aktuella detaljplanen
genomféras som kommunen vill, innebar detta att man helt ignorerar IPCCs
varningar.

Exploateringsgraden i forslaget ar ocksa for hog med tanke pa de forutsattningar
som galler pa platsen. Topografin — mest berg - och framkomlighet férsvarar och
fordyrar byggnation invid Henriksdalsbacken.

Bygg forst en forbindelse till Sickla

Henriksdalsringen nds med en enda bilvag, med trottoar. Langa bilkder pa Kvarn-
holmsvagen for att komma ut till Varmdoéleden goér vagen till Sickla lang och
tidsddande. Den langa trappan 181 trappsteg mellan Henriksdalsbacken och
Gaddviken och gangvagen under Varmdoleden till Sickla ar opraktisk och svar-
tillganglig for folk med cykel, barnvagn, rullator etc. Detaljplanen bér rymma en ny
forbindelse med Sickla, vilken bér byggas fore byggstarten av husen. Linbana?
Bro? Hiss?

Hela Trolldalen maste bevaras i nuvarande omfattning

Boende pa berget och i naromradet har formanen att ha ett relativt stort skogsparti,
Trolldalen, som de enkelt kan besoka utan att behdva transportera sig till andra delar
av kommunen. Sarskilt forskolebarn fran hela naromradet utnyttjar skogen for att
slippa ta buss till Nackaskogen. Det ar viktigt att denna resurs bevaras, bade som
naturresurs och for rekreation. Anlaggningsarbeten i skogskanten kommer att
behdva ta i ansprak mycket mer yta an de slutliga byggnadernas djup, och genom
att spranga bort klipporna langs Henriksdalsbackens 6stra sida gor man ett grovt
intrang i skogsomradet De hdga husen kommer sedan att skugga langt in i skogen
vilket aven det forandrar vaxtligheten och majlighet for djur och faglar att finnaro i
varm kvallssol. Trolldalen ar en integrerad del av skogsbandet som I6per fran
Djurgéarden via Trolldalen, Ryssberget fram till Nyckelviken.s Att bryta denna kedja
genom att férminska skogens yta far permanenta konsekvenser bade for djur, vaxter



och manniskor och bor avforas fran diskussionen helt.

Anpassa byggnation till befintlig bebyggelse

Den stora "borgen” pa toppen av Henriksdalsberget har nu regerat platsen i ca 50
ar. Vi forstar behovet av fler lagenheter, men man maste anpassa storleken pa nya
byggnadskroppar sa att de kompletterar den gamla bebyggelsen fran 70-talet. Ny
bebyggelse bér smygas in och halla en lagre profil sa att Henriksdalsringen
fortfarande har den dominerande stallningen, och hela skogen maste bevaras.

Trafikokning — hur hanterar vi den?

Trafikdkningen och belastningen pa Kvarnholmsvagen kommer att 6ka avsevart.
Detaljplaneférslaget ger ingen 16sning pa detta. Redan idag har vi dagtid under vissa
tider langa koer for att komma forbi rédljuset vid Varmddleden och blaljusfordon
hindras ta sig fram. Problemet maste I6sas t ex genom planskiljande vagbanor
innan nya bostader spar pa trafikmangden ytterligare.

Det vore ocksa mer logiskt om kommunen valde att inleda med att bygga utmed
Kvarnholmsvagen dar boende enkelt kan na kollektivtrafik bade till Slussen och till
Sickla samt samtliga Varmdoébussar, och forst darefter bygga langre in langst gatan
och langre upp, nar man ser att trafik och tillganglighet fungerar. Vi dnskar darfor att
Etapp 1 blir Etapp 2 eller 3 istallet, for att mojliggora eftertanke.

Forslag till forbattringar av planférslaget
Vi vill lamna féljande konkreta forbattringsforslag till planen:
Den bilfria gangvagen till Vilas skolan maste bevaras.

Den befintliga gangvagen mellan busstorget och Vilans skola/férskola ar idag helt
skyddad fran biltrafik genom tunnlar under bade Henriksdalsringen och
Henriksdalsbacken. Detta ar en del av den gallande detaljplanen fran slutet av 1960-
talet da det uppenbart var en sjalvklarhet att skolbarnen skulle ha en skyddad
forbindelse mellan hemmet och skolan. | den foreslagna detaljplanen ar det tydligen
lika sjalvklart att denna skyddade skolvag inte behdvs! Vi undrar om barnen i dag
inte behdver lika mycket skydd som tidigare samtidigt som trafiken pa de alternativa
gatuavsnitten forvantas 6ka? Denna sakra skolvag ar nagot som lyfts fram av
samtliga foraldrar med barn uppe pa Henriksdalsringen — det ar en av anledningarna
till att man vill bo har!

De alternativ som ges i detaljplanen ar betydligt samre.

| forslaget har ett hus placerats rakt ovanpa denna gangstig/gangtunnel vilket
innebar att den maste forsvinna. Barnen skall istallet korsa Henriksdalsbacken pa
overgangsstallen pa ett par stallen.



Enligt var beddmning skulle den sakra gangvagen kunna behallas genom att det
"r6dda” huset narmast port Henriksdalsringen 1 stryks helt fran planen. Detta innebar
att det skapas ett bredare parkstrak som ar solbelyst under en stor del av dagen.
Genom denna férandring skapas en storre parkyta som kan rymma bade en mindre
hundgard, en gangstig och plats for att skapa en lekplats for de nya husen, nagot
som helt saknas i den nu féreslagna planen. Gangvagen leds genom parkstraket ner
till trottoaren vid Henriksdalsbacken och fortsatter sedan ner for trottoaren pa Hen-
riksdalsbackens vastra sida for att precis fore bron glida ner i den befintliga tunneln
under Henriksdalsbacken. Med tanke pa att vi befinner oss tidigt i planeringsstadiet
bor dessa justeringar inte vara svara att infoga. Bada dessa gangtunnlar har
dessutom renoverats och forstarkts for nagot ar sedan och ar i gott skick.

Pa sidan 36 i planen star:

” Det kommer bli svart att etablera vaxtlighet och gora

varierade gardar ur ljussynpunkt. Det beror till stor del pa den
foreslagna bebyggelsens hojd och tathet, sarskilt for bebyggelsen norr om
parkstraket”

Problemet med kraftig skugga férsvinner medan en gronyta med mojlighet till sol
bestar, om "réda” huset stryks ur planen.

Busstorget far inte forminskas

Torget belaget vid ICA ar idag tillrackligt stort bade for att manga skall kunna
passera samtidigt och framfor allt stort nog for att SL-bussarna skall kunna angoéra
utan problem. Vi har i dagslaget tva linjer, buss 55 och 53 som trafikerar var 15-10
minut samt buss 469 som angoér en gang i timmen. Buss 53 ar numera en lang
stombuss.

P-platserna anvands frekvent for korta besok pa ICA och fér postarenden och
behovs i ungefar den utstrackning som finns idag.

Ofta befinner sig tva bussar i trafik samt ytterligare en buss i vantelage pa torget. Det
behdvs en ordentlig uppstallningsplats for den buss som vantar pa sitt skift. Denna
plats ar for narvarande i kérbanan invid det tilltankta kvarter 4. Busstorget ar en
funktionell plats. Det ar inte sarskilt vackert eller charmigt men det fyller sin viktigaste
funktion — bussarna kan enkelt kdra fram och runt. Torget bér darfor inte férminskas.

Boende pa Henriksdalsberget nyttjar parken mitt i omradet for sociala aktiviteter, sa
det ar inte nddvandigt att gora om busstorget till en samlingsplats. Dessutom ar
detta en av de dragigaste platserna pa berget.

Genom att "rata upp” det nordligaste huset i kvarter 4 och lata det félja den befintliga
gatan, forbattras svangradien for bussarna jamfort med forslaget. En
uppstallningsplats for vantande buss kan ocksa fa plats.



Om huskroppen ratas upp fungerar dessutom trafikflédet norrifran pa
Henriksdalsringen battre och forblir som idag.

Ta inte bort nagra p-platser pa gatan.

Tillgangen pa parkeringsplatser pa gatumark ar fér narvarande natt och jamnt
tillracklig (Brf Utsikten har ko till sina garageplatser). Det ar darfor nédvandigt att
antalet forblir oforandrat samt att de nya lagenheterna forses med parkerings-
mojlighet i fastigheten. Behall parkeringen vid ICA samt utanfér Brf Svindersviks
fasad samt avsta fran att blockera 15-20 p-platser med de tilltankta radhusen.
Postarenden (in- och utlamning av paket) kommer att fortsatta 6ka pga dkad e-
handel vilket kraver utrymme fér bade transportbilar och P-platser for besokare pa
torget.

Trafikflodet pa Henriksdalsringen

Henriksdalsringen fungerar idag val och den ar anpassad till den trafikmangd
som trafikerar den. | planen finns forslag pa att Iata gatan smalna av fran
Henriksdalsringen 1 fram till Henriksdalringen 9, sarskilt i kurvan i norr. Detta
forsvarar framkomligheten, sarskilt for buss 469, och skulle dessutom reducera
antalet parkeringsplatser pa gatumark.

| planen ar en huskropp i kvarter 4 vinklad ut i gatan vilket kommer att innebara
att sikten sdderut férsamras for gadende som skall passera dvergangsstallet

vid Henriksdalsringen 1. Huset bor alltsa istallet folja gatans form som den ser ut
idag for att passagen skall vara trafiksaker.

Anpassning till befintlig miljo

Enligt detaljplanen innebar en exploatering pa Henriksdalsbackens dstra sida,
skogssidan, att Henriksdalsringen delvis ddljs nerifran inloppet och att de nya

byggnaderna dominerar. Den strama linjen som ringen utgér bryts av ett flertal
enskilda "uppstickare”.

Nya byggnadskroppar skall komplettera Henriksdalsringen och inte ddlja de gamla
husen. Ny bebyggelse bér smygas in och halla en lagre profil sa att
Henriksdalsringen fortfarande har den dominerande stallningen

Genom att minska de nya husens hojd och omfang blir resultatet att den nya
bebyggelsen i minsta mojliga man reducerar den utsikt och kansla av rymd som nu
boende pa Henriksdalsringen har och det gamla och de nya kvarteren kan
komplettera varandra.



Lat radhusen utga helt

Den planerade radhuslangan tillfér endast nagra fa lagenheter till projektet. Den
tankta placeringen reducerar antalet platser for gatuparkering med 15-20 platser.

De tilltankta radhusen far begransad utsikt i 6ster da de hamnar bakom husen langst
Henriksdalsbacken samtidigt som radhusen skuggas helt i vaster av den befintliga
fastigheten.

Detta sammantaget gor att vi foreslar att radhusen helt utgar ur planen.

Foreslagen ”park” i norr

Pa plankartan finns en ”park” och utsiktsplats inritad invid Henriksdalsringen i norr.
Detta ar en hart vindutsatt och mycket liten yta som i nordost stortar lodratt ner.
Parken bor helt strykas fran plankartan, da forutsattningar for en park helt saknas.

Ny Forskola behovs ej,
Pa sidan 36 star:

"Forskolans gard
i nordostlage kommer daremot vara beskuggad en stor del av aret vilket kom
mer paverka varierade vistelse- och lekvarden negativt”.

Detta papekande diskvalificerar, enligt oss, omedelbart placeringen av férskolan.
Ett ytterligare argument mot att placera en forskola halvvags ner i backen, ar att

foraldrar som anlander eller lamnar berget med buss, forst maste bege sig till fots
ner i backen for att lamna/hamta barnen och darefter strava upp for backen igen.

Eftersom vi inte vill att Trolldalen alls bebyggs, tacks troligen behovet av fler
forskoleplatser genom att nuvarande férskola inne pa Henriksdalsringens stora gard
redan ar forberedd for ytterligare avdelning.

Sammanfattning

J Reducera omfattningen av byggnationen — och forkorta darmed
byggtiden.

o Bevara Trolldalen-skogen intakt — avsta fran byggnation pa
Henriksdalsbackens Ostra sida.

o Bevara bilfri gangvag mellan Henriksdalsringen och Vilans skola
genom ovan beskrivna atgarder.



o Anpassa de nya byggnaderna i volym och hdjd sa att de inte dominerar
over befintlig fastighet och férandrar vy och rymd for de idag boende.

J Finn en battre 16sning for behovet av fler forskoleplatser.

o Behall Henriksdalsringens siluett ostérd



